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INFRASTRUKTURA KOMUNIKACYJNA JAKO CZYNNIK
ROZWOJU TURYSTYKI POWIATU KARTUSKIEGO

THE COMMUNICATION INFRASTRUCTURE AS A FACTOR
OF TOURISM DEVELOPMENT OF THE KARTUZY COUNTY

Zarys tresci: W artykule dokonano analizy stanu infrastruktury komunikacyjnej powiatu
kartuskiego — dostepnos$ci zar6wno zewngtrznej, jak i wewnetrznej, zaprezentowanej ja-
ko czynnik rozwoju turystyki. W szczegodlnosci omdéwiono: dostep do autostrady, drog
szybkiego ruchu i linii kolejowych, a takze terminali: lotniczego i portowego. Waznym
zagadnieniem poruszonym w opracowaniu bylo zaprezentowanie sieci komunikacyjne;j
wewnatrz powiatu oraz dostepnosci do szlakdéw turystycznych.

Stowa kluczowe: infrastruktura komunikacyjna, szlak turystyczny, turystyka, powiat kartuski,
Kaszuby
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Wstep

Zadaniem transportu w odniesieniu do sektora turystycznego jest zapewnienie tu-
rystom dostgpu do odwiedzanych przez nich miejsc (Michalski, Bukowski 1998; Ko-
walczyk 2001; Rydz, Jazewicz 2011). Infrastruktura transportowa jest bowiem jednym
z wazniejszych elementow wplywajacych na atrakcyjnos¢ danego obszaru z punktu
widzenia mozliwosci rozwoju turystyki (Szymanska 2005). Podstawa zadowalajacego
funkcjonowania transportu jest odpowiednio rozwinigta sie¢ drog kolejowych i koto-
wych oraz ich dobry stan techniczny, jak rowniez wlasciwa czestotliwos¢ potaczen li-
nii autobusowych i kolejowych pomigdzy poszczegdlnymi miejscowosciami. Coraz
wigkszego znaczenia nabiera obecnie dostep do lotnisk oraz portéw morskich.
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Obszarem badan empirycznych niniejszego opracowania jest powiat kartuski po-
lozony w potnocnej Polsce, w centralnej czgsci wojewddztwa pomorskiego. Powiat
ten w znacznej czgsci znajduje si¢ w regionie fizycznogeograficznym bardzo atrak-
cyjnym pod wzgledem turystycznym — na Pojezierzu Kaszubskim (Augustowski,
Sylwestrzak 1979) oraz kulturowym — w regionie etnicznym Kaszuby (Mordawski
2008; Czaplinski, Szymanska 2013).

W artykule zaprezentowano dostepno$¢ zewnetrzng powiatu kartuskiego rozu-
miang jako dostep do autostrady, drog szybkiego ruchu, linii kolejowych oraz termi-
nala lotniczego i portowego (ryc. 1), a takze dostgpno$¢ wewnetrzna, tj. drogi i szla-
ki turystyczne na terenie powiatu. W celu opisu dostepnosci komunikacyjnej oraz
okreslenia oddzialywania Trojmiasta na powiat kartuski zastosowano metodg prze-
famania punktu £ (Racine, Reymond 1977; Jakubowicz 1977).

1. Zewnetrzna dostepnos¢ komunikacyjna powiatu kartuskiego

Ze wzgledu na do$¢ peryferyjne potozenie powiatu kartuskiego wzgledem central-
nej Polski niezwykle wazne dla rozwoju turystyki jest okreslenie zewnetrznej dostep-
nosci komunikacyjnej tego obszaru. Zalicza si¢ do niej m.in. dostep do korytarzy
transportowych o roznej randze, drog kotowych, takich jak autostrady, drogi ekspre-
sowe, jak rowniez linie kolejowe oraz dostepnos¢ do portdéw morskich i lotniczych.

Jak wynika z prowadzonych badan, dogodno$¢ potozenia powiatu kartuskiego
w przestrzeni geograficznej wojewodztwa pomorskiego polega przede wszystkim na
bliskosci korytarzy i wezldw transportowych o znaczeniu regionalnym, ponad-
regionalnym i migdzynarodowym. Powiat kartuski objety jest bowiem infrastrukturg
korytarzy o znaczeniu europejskim (Korytarz Battyk — Adriatyk, Korytarz Pétnoc-
ny/Nadmorski) oraz krajowym (Korytarz Pojezierny — oparty na drodze krajowe;j
nr 22 i linii kolejowej nr 203 oraz Korytarz Pomorza Srodkowego — droga krajowa
nr 11 i linia kolejowa nr 405).

Najwazniejszymi uwarunkowaniami europejskimi dla rozwoju sieci transporto-
wej sg takze przebiegajace przez wojewddztwo pomorskie polgczenia w ramach
Transeuropejskiej Sieci Transportowej (ang. Trans-European Transport Networks,
TEN-T), w tym priorytetowych, jak: linia kolejowa E65 (Gdansk — Warszawa —
Brno/Bratystawa — Wieden), autostrada A1 (Gdansk — Brno/Bratystawa — Wieden),
autostrady morskie na Baltyku, satelitarny system nawigacji i pozycjonowania ,,Gali-
leo”. W poblizu powiatu kartuskiego znajduje si¢ zegluga bliskiego zasiggu oraz
matle porty i przystanie morskie. Priorytety sieci TEN-T obejmuja rowniez drogi
wodne, tj. drogg E-40 (Wista — Bug — Dniestr) i E-70 ($luza Hohensaaten — Odra —
Warta — Note¢ — Kanat Bydgoski — Brda — Wista — Nogat — Zalew Wislany — Morze
Battyckie).

Istnieje rowniez mozliwo$¢ dotarcia na teren powiatu z czgSciowym wykorzy-
staniem transportu morskiego. Najblizej obszaru badan leza: porty w Gdyni — w od-
legtosci ok. 40,5 km i w Gdansku — w odlegtosci ok. 41,9 km od stolicy powiatu,
dlatego moga one mie¢ wplyw na rozwoj turystyki w powiecie kartuskim. Pod ko-
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niec 2011 r. wielko$§¢ przyjazdowego ruchu turystycznego w ruchu migdzynaro-
dowym w tych portach wyniosta 316,1 tys., a w krajowym 158,5 tys. pasazerow

(ryc. 2).

Ryc. 2. Przyjazdy do portow morskich w Gdansku i Gdyni w pasazerskim ruchu mi¢dzyna-
rodowym i krajowym w latach 2007-2011

Fig. 2. The arrivals to the seaports in Gdansk and Gdynia in international and national pas-
senger movement in 2007-2011

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, www.stat.gov.pl/bdl, z dnia 14.06.2015 r. Opracowanie
wlasne

W bezposrednim sgsiedztwie powiatu kartuskiego, w gdanskiej dzielnicy Matar-
nia znajduje si¢ rowniez Port Lotniczy im. Lecha Walgsy, ktory zostat otwarty 2 ma-
ja 1974 roku i zajmowal wtedy obszar 240 ha. Odgrywa on rol¢ wezta sieci TEN-T
zaréwno o znaczeniu miedzynarodowym, jak i krajowym.

Lezy on w odleglosci ok. 27,5 km od Kartuz oraz ok. 60,9 km od najdalej wysu-
nietej na zachod wsi gminnej powiatu kartuskiego — Suleczyna.

Z danych statystycznych wynika, ze od 1999 r. do 2011 r. notuje si¢ w nim stop-
niowy wzrost przyjazdowego ruchu pasazerskiego (ryc. 3).
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Ryc. 3. Przyloty do Portu Lotniczego im. Lecha Walesy w Gdansku w pasazerskim ruchu
miedzynarodowym i krajowym w latach 1999-2011

Fig. 3. The arrivals to the Gdansk Lech Walesa Airport in international and national passen-
ger movement in 1999-2011

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, www.stat.gov.pl/bdl, z dnia 15.06.2015 r. Opracowanie
wlasne

2. Infrastruktura drogowa i kolejowa w powiecie kartuskim

Dostepnos$¢ komunikacyjna wewnatrz danego obszaru jest rownie wazna, co do-
stepno$¢ zewngtrzna. Dzigki niej mozliwy jest dojazd do interesujacych turyste rozno-
rakich atrakcji turystycznych. Istotne znaczenie ma w tym wzgledzie szybko$¢
i komfort takiego dojazdu. Na terenie powiatu kartuskiego tury$ci mogg si¢ poruszac
drogami kolowymi o zréznicowanej nawierzchni i o ré6znym jej stanie (komunikacja
indywidualna i zbiorowa), jak rowniez przy wykorzystaniu istniejagcych polgczen
kolejowych oraz wyznaczonymi szlakami turystycznymi.

Rozw¢j sieci kolejowej w powiecie kartuskim datuje si¢ od 1886 r., kiedy rozpo-
czeto budowe linii nr 229 Pruszcz Gdanski i Kartuzy. W 1899 r. zostat oddany do
uzytku odcinek drogi taczacy Lebe z Leborkiem, a w 1905 r. migdzy Kartuzami
i Leborkiem. Na linii tej w latach 1970-1980 jezdzity wagony silnikowe SN61, na-
tomiast w latach 90. szynobusy SA102. W 1994 r. zawieszono ruch pociggdéw oso-
bowych na odcinku Kartuzy — Pruszcz Gdanski. W Kartuzach konczy si¢ odcinek
linii kolejowej nr 214, majacy swoj poczatek w Somoninie. Jest to jednotorowa nie-
zelektryfikowana linia stanowiaca fragment dawnej linii kolejowej na trasie Koscie-
rzyna — Kartuzy. Powstata ona w 1901 r. Z jej budowa zwiazane jest rowniez po-
wstanie dworca kolejowego w Kartuzach w 1909 r. W latach 2003-2009 ruch
pociagéw na tej linii byt zawieszony, a od 2010 r. funkcjonuje ona w sezonie letnim
na trasie Gdynia — Kartuzy — Gdynia (Karonski, Przegietka 2009).
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Obecnie dlugos¢ aktywnej linii kolejowej (nr 201) w powiecie kartuskim wynosi
ok. 50 km. Dostep do kolei maja miejscowosci potozone na terenie gmin: Kartuzy
(Kietpino Kartuskie), Somonino (Stawki, Somonino), Stezyca (Golubie Kaszubskie,
Krzeszna, Wiezyca) i Zukowo (Babi Dét, Pepowo Kartuskie, Rebiechowo, Zukowo
Wschodnie). Pociagi z Gdanska przez wymienione miejscowosci kursuja codziennie —
w okresie letnim jest ich po 10 kazdego dnia tygodnia, natomiast w pozostatych
miesigcach czestotliwo$¢ jazdy jest zmniejszona o 2 pary pociggéw w soboty, nie-
dziele i $wigta (tab. 1).

Tabela 1
Potaczenia kolejowe z Gdanska w 2011 .
Table 1
The railway connections from Gdansk in 2011
Wyszczegélnienie Liczba polaczen w okresie wolnym od nauki szkolnej

ogoélem w godzinach
a — od poniedziatku do piatku & &

b-wsoboty 00.00-06.00 | 06.00-12.00 | 12.00-18.00 | 18.00-24.00
¢ — w niedziele i Swigta

a 10 1 4 4
Gotubie Kaszubskie b 10 — 4 4
10 - 4 4 2

Zrédto: Rozktad jazdy PKP, www.old.rozklad-pkp.pl, z dnia 1.07.2011 r. Opracowanie wiasne

Poza tym istnieje kilka potaczen z Gdynig (2 pary pociggdéw relacji Gdynia — Kar-
tuzy w okresie letnim) i Koscierzyng (4 pary pociaggéw relacji Somonino — Koscierzy-
na przez caly rok). Dostepu do kolei (mimo istniejacych toréw) nie maja gminy
Chmielno, Przodkowo, Sierakowice i Suleczyno (Maly atlas linii kolejowych Polski
2011, 2011). W dostepie na teren powiatu kartuskiego prawdopodobnie duzg role
odegra Pomorska Kolej Metropolitalna, ktora umozliwi¢ ma potaczenia z Kartuz do
Gdanska Wrzeszcza przez Port Lotniczy im. Lecha Walesy (ryc. 4)".

Jest to najwazniejszy 1 najwigkszy projekt inwestycyjny Samorzagdu Wojewodz-
twa Pomorskiego w ostatnich latach, ktory kosztowat 719,1 minzl, z czego
85 proc. (611,2 mln zt) pochodzito ze $rodkéw Unii Europejskiej. Celem tego
przedsiewzigcia jest przede wszystkim podniesienie poziomu spdjnosci spotecznej
i gospodarczej wojewddztwa. Byto ono realizowane dzigki stworzeniu systemu kolei
regionalnej, zintegrowanego z uktadem komunikacji publicznej metropolii trojmiej-
skiej. Projekt swoim zasi¢giem bedzie obejmowal gtownie obszar aglomeracyjny
Trojmiasta i przylegajace powiaty: bytowski, koscierski i kartuski’.

' Analiza mozliwosci lokowania inwestycji dla branzy hotelarskiej, gastronomicznej, rekreacyjnej
1 turystycznej na terenie gminy Kartuzy, www.poczta.kartuzy.pl, z dnia 29.12.2013 r.

% Strategia Transportu i Mobilnoéci Obszaru Metropolitalnego do Roku 2030, Program Rozwoju
Transportu Obszaru Metropolitalnego w perspektywie finansowej 2014-2020, Fundacja Rozwo-
ju Inzynierii Ladowej, Gdansk 2014.
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Ryc. 4. Trasa Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
Fig. 4. The route of Pomeranian Metropolitan Railway

Zrédto: ,Kurier Kolejowy”, www.kurierkolejowy.pl, z dnia 13.06.2015 r.; www.tréjmiasto.pl,
z dnia 13.06.2015 1.

Jak juz wczesniej wspomniano, powiat kartuski zawdzigcza atrakcyjnos¢ swoje-
go potozenia rowniez zlokalizowaniu w jego poblizu Bursztynowej Autostrady Al.
Jej projekt pojawit si¢ juz w latach 60. XX wieku, natomiast budowa rozpoczeta sig
dopiero w 1989 r. Na odcinku, ktéry ma znaczenie dla rozwoju turystyki na Pojezie-
rzu Kaszubskim, tj. na trasie Rusocin — Nowe Marzy, budowa trwala od lipca
2005 r. do pazdziernika 2008 r. Z autostrady istnieje dogodny zjazd na Kaszuby —
w Rusocinie. W tym miejscu taczy si¢ ona rowniez z droga ekspresowa S6 i1 droga
wojewoddzka nr 226. Nastepnie biegnie na potudnie, réwnolegle do alternatywnej dla
autostrady drogi krajowej nr 91. Na skrzyzowaniu z droga wojewddzka nr 224 po-
wstal rowniez wezet w Stanistawie. Kolejnym weztem jest Swarozyn — zjazd na
droge krajowg nr 22 w kierunku Malborka i Starogardu Gdanskiego.

Na terenie badanego powiatu istnieje jeden gtéwny wezet komunikacyjny, znaj-
dujacy si¢ w Kartuzach. W miescie tym zbiega si¢ pi¢¢ z siedmiu drég o znaczeniu
regionalnym. Drugim waznym weztem komunikacyjnym jest Zukowo, posiadajace
bezposrednie polaczenie drogowe z Gdanskiem (droga nr 7) i Gdynig (droga nr 20).
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Komunikacj¢ o mniejszym znaczeniu zapewniaja cztery drogi o randze woje-
wodzkiej: nr 211 (potaczona z drogg krajowa nr 6, laczaca Zukowo z Nowg Dab-
rowg; przebieg: Zukowo — Kartuzy — Lapalice — Miechucino — Sierakowice — Puz-
drowo — Gowidlino), nr 214 (taczaca si¢ z drogg krajowa nr 1, przebieg: Patubice —
Sierakowice — Puzdrowo — Tuchlino — MSciszewice — Klukowa Huta — Stezyca);
nr 224 (przebieg: Pomieczyno — Przodkowo — Grzybno — Kartuzy — Somonino —
Egiertowo) oraz nr 228 (przebieg: Kartuzy — Reboszewo — Brodnica Gérna — Boru-
cino — Klukowa Huta — Wesiory — Sulgczyno).

Na omawianym obszarze mozna wyrdézni¢ 73 odcinki dréog powiatowych. Na tle
powiatu najwiekszy ich odsetek wystepuje w gminach Kartuzy — 20,1% (61,49 km)
i Zukowo — 16,5% (50,37 km), najmniejszy natomiast w gminie Somonino — 5,7%
(17,27 km).

Najdhuzsze odcinki drog powiatowych biegng: w gminie Chmielno — z potu-
dniowego zachodu, z Wygody Laczynskiej w gminie Stezyca, do Chmielna
(8,57 km); w gminie Kartuzy — z Mirachowa do Kartuz (16,74 km); w gminie
Przodkowo — z Ktosowa do Tokarow (5,99 km); w gminie Sierakowice — z Kamie-
nicy Szlacheckiej na potudniowy wschod do Szklany przez Sierakowice (7,28 km);
w gminie Somonino — z Ostrzyc do Somonina (7,30 km); w gminie Stgzyca — ze
Stezycy przez Gotubie do Szymbarku (12,10 km); w gminie Sulgczyno — z Tuchlina
(gmina Sierakowice) do Suleczyna (9,62 km); w gminie Zukowo — z Przodkowa
(gmina Przodkowo) przez Miszewo do Lezna (9,52 km).

Stan techniczny drég jest przy tym nieodpowiedni w stosunku do rosngcego ru-
chu samochodowego. W powiecie w 2010 r. zarejestrowane byly 14 102 pojazdy
cigzarowe oraz 67 091 osobowych. W sezonie turystycznym liczba poruszajacych
si¢ samochodow oczywiscie wzrasta, co powoduje pewne problemy komunikacyjne.
Badania nat¢zenia ruchu samochodowego prowadzone na trzech najbardziej ruchli-
wych ulicach Kartuz wskazuja na bardzo podwyzszone wskazniki (§rednie w roku):

— ul. Gdanska — 14 090 pojazdéw na dobe,

— ul. Wzgorze Wolnosci — 10 828 pojazdéow na dobe,

— trasa nr 20 Kartuzy — Zukowo — 9269 pojazdéow na dobe (natezenie ruchu

zmniejszone ze wzgledu na remont drogi)’.

Na omawianym obszarze widoczny jest rowniez niski poziom inwestycji. Odpo-
wiedzialny za drogi powiatowe Powiatowy Zarzad Dréog w Kartuzach otrzymuje
bowiem srodki, ktére pozwalaja jedynie na niezbgdne remonty oraz biezace utrzy-
manie sieci drogowej. Brakuje dodatkowych naktadow na modernizacje i budowe
nowych drog”.

Glownym $rodkiem transportu wigkszosci turystow przybywajacych na obszar
Kaszub jest samochdd osobowy (Zienkiewicz 2016), dlatego najwigksze znaczenie
maja drogi o twardej nawierzchni. Wskaznik gestosci takich drog w 2011 r. w po-
wiecie wynosit prawie 28,0 km/100 km® przy $redniej w kraju 89,7 km/100 km®
(tab. 2).

3 Pomiary wykonywane w 2010 r. Strona internetowa Infoeko, Informacja dla spoteczefistwa
o Zréwnowazonym Rozwoju i Stanie Srodowiska Wojewédztwa Pomorskiego, www.infoeko.
pomorskie.pl, dostep dn. 29.12.2013 r.

* Plan Rozwoju Lokalnego Powiatu Kartuskiego, Rada Powiatu Kartuskiego, Kartuzy 2004.
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Tabela 2
Gestos¢ drog o twardej nawierzchni w powiecie kartuskim w 2011 r.

Table 2
The density of surfaced roads in Kartuzy country in 2011
Powiat kartuski 313,56 27,97
Chmielno 42,57 53,89
Kartuzy 68,01 33,01
Przodkowo 25,51 30,01
Sierakowice 34,38 18,79
Somonino 17,27 15,42
Stezyca 44,14 27,42
Sulgczyno 30,60 23,36
Zukowo 51,08 31,15

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, www.stat.gov.pl/bdl, z dnia 29.12.2013 r., Plan Rozwoju
Lokalnego Powiatu Kartuskiego, 2004, Rada Powiatu Kartuskiego, Kartuzy. Opracowanie wtasne

System komunikacyjny na badanym obszarze jest do$¢ zréznicowany. Przyczyna
tego jest niewatpliwie uksztaltowanie terenu oraz jego duza jeziornos¢, szczegdlnie
w centralnej czeSci powiatu. Najwickszg gestoscig drog charakteryzuje si¢ gmina
Chmielno (53,9 km/100 km®), za$ najwiecej kilometrow drog wybudowano w gmi-
nie miejsko-wiejskiej Kartuzy. Najlepiej skomunikowang czescig jest teren znajdu-
jacy sie pomiedzy Kartuzami oraz Sierakowicami i Stezycag. Wedlug A. Piskozuba
(1965) nalezy on do 11 II strefy wypoczynku $wigtecznego mieszkancoéw Trojmia-
sta. W tym przypadku mozna méwi¢ o pewnym powigzaniu pomigdzy gestoscia
drog 1 funkcjg rekreacyjno-wypoczynkowsq oraz turystyczng opisywanego obszaru
(Piskozub 1979). W strefie tej znajduje si¢ rowniez jeden z najbardziej atrakcyjnych
krajobrazowo samochodowych szlakéw turystycznych — ,,Droga Kaszubska”. Bie-
gnie ona wzdtuz brzegu Jezior Radunskich z Chmielna przez Zawory, Reboszewo,
Brodnicg, Ostrzyce do Wiezycy.

Obecnie dla 0séb niezmotoryzowanych gldéwnym $rodkiem transportu pozostaje
tabor Przewozéw Autobusowych ,,Gryf” w Kartuzach i Przedsi¢biorstwa Komuni-
kacji Samochodowej w Kartuzach oraz prywatni przewoznicy. Badania prowadzone
nad liczba potaczen miedzy Kartuzami a najblizej polozonymi miastami powiato-
wymi dowodza, ze najwigksza w 2011 r. byla liczba polaczen Kartuz z Gdanskiem —
192 w tygodniu (tab. 3).

Z pozostatymi miastami, a wiec Bytowem, Koscierzyng i Wejherowem, tych po-
Taczen jest do 28 na tydzien.
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Tabela 3

Potaczenia autobusowe z Kartuz w 2011 r.
Table 3

The bus connections from Kartuzy in 2011

Wyszezegdlnienie Liczba polaczen w okresie wolnym od nauki szkolnej
a — od poniedziatku do piatku ogélem w godzinach
b — w soboty
¢ — w niedziele i $wigta 00.00-06.00 | 06.00-12.00 | 12.00-18.00 | 18.00-24.00
4 - - 3 1
Bytow b 3 1 - 1 1
c 3 - - 2 1
32 4 12 12 4
Gdansk b 17 2 6
c 15 1 5 6 3
Koscierzyna b 4 - - 4 -
¢ - — _
Wejherowo b 4 - - 4 _
c - - _

Zrédto: Rozktad jazdy PKS w Kartuzach, Rozktad jazdy Gryf, wazne 30 czerwca 2011 r. Opraco-
wanie wlasne

Glownymi kierunkami przewozow autobusowych w powiecie s3: w gminie
Chmielno — Chmielno, Przew6z i Zawory; w gminie Kartuzy — Mezowo; w gminie
Przodkowo — Pomieczyno; w gminie Sierakowice — Backa Huta, Gowidlino i Siera-
kowice; w gminie Somonino — Ostrzyce; w gminie Stezyca — Gotubie, Stgzyca i
Wiezyca; w gminie Suleczyno — Wesiory i Suleczyno; w gminie Zukowo — Babi
Dot, Lezno, Zukowo. Dzigki temu niemal kazda miejscowo$é powiatu ma przy-
najmniej jedno potaczenie autobusowe z Kartuzami, cz¢$é takze z Zukowem.

Przedstawiajgc dostepnos¢ komunikacyjna, zastosowano metod¢ przetamania
punktu k& w celu okreslenia oddziatywania Tréjmiasta na miasta i miejscowosci
gminne polozone w obrebie powiatu kartuskiego. Metoda ta stosowana byla juz
w latach 70. XX wieku (Racine, Reymond 1977; Jakubowicz 1977) i polega na
okresleniu miejsca k, czyli wystgpowania rownowagi wplywéw osrodkéw, miedzy
ktorymi dokonywany ma by¢ pomiar. Innymi stowy, poprzez t¢ procedure okresla
si¢ punkt przetamania wptywu, w ktorym stosunek atrakcyjnosci osrodkoéw dla hipo-
tetycznego miasta £ wynosi 1. Glowny zakres czynnosci przy niniejszej metodzie
obejmuje w szczegdlnosci wybranie jednej (lub w tym przypadku kilku) jednostek
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osadniczych, ktore mamy zamiar badaé, nastgpnie obliczenie odleglosci migdzy
miastem (miastami) gtéwnymi a miastem (miastami) i miejscowos$ciami, w ktorych
kierunku wykonywany jest pomiar. Obliczone dane potrzebne do obliczenia punk-
tu k£ wraz z liczbg ludno$ci podstawia si¢ do wzoru:

di D
Ji +/ Lj
Li

dy— punkt przelamania danego miasta

d;— odleglos¢ miedzy miastem glownym a poszczegédlnymi miastami,
w ktorych kierunku prowadzony jest pomiar

L;— liczba mieszkancéw miast lezacych w obrebie miasta glownego

L;— liczba mieszkancow miasta gtéwnego

Uwzglednione jednostki osadnicze to miasta aglomeracji trojmiejskiej o tacz-
nej liczbie mieszkancéw okoto 748,0 tys. (dane z konca 2011 r.). Jednostkami
branymi pod uwage w badaniu byly miasta i miejscowos$ci gminne polozone w od-
legtosci do 70,8 km — w przypadku odlegtosci obliczonej z Gdanska w kierunku
Suleczyna (tab. 4). Najmniejsza odlegto$¢ wystapita pomiedzy Gdanskiem a Zu-
kowem.

Zasigg oddziatywania Trdjmiasta réznit sie w 2011 r. w zaleznos$ci od analizo-
wanego miasta gtdéwnego. Najwigkszy zasigg oddziatywania — ze wzgledu na naj-
wigksza liczbe ludnoséci oraz mozliwosci dojazdu — mialy Gdansk (ok. 460,5 tys.
mieszkancow) i Gdynia (ok. 248,9 tys. mieszkancow).

Najmniejszy wplyw na powiat kartuski miat Sopot z najmniejsza liczba ludnosci
(ok. 38,6 tys.). Otrzymane strefy oddziatywania tych miast wskazuja na nieréwno-
mierne ich rozkltady w poszczegolnych przypadkach (ryc. 5). Przeprowadzona anali-
za wykazata, ze granice zasiggoéw oddzialywania przebiegaty asymetrycznie wzgle-
dem czgéci poélnocnej i potudniowej, a takze wzgledem czgsci wschodniej
i zachodniej powiatu.

Okreslono, ze zasigg Trojmiasta byt tym wiekszy, im wigksza byta odleglos¢ od
miasta, w ktorego kierunku przeprowadzono badanie, a zasieg ulegal powigkszeniu,
jezeli badane miasto lub miejscowos¢ nie mialy duzej liczby ludnos$ci. Ze wzgledu
na bardziej rozwinietg sie¢ drog kotowych w czgsci wschodniej, centralnej i potu-
dniowej powiatu kartuskiego zaznaczat si¢ tam takze wickszy zasieg oddziatywania
aglomeracji. W zwiazku z powyzszym zasi¢g oddziatywania Trojmiasta wystgpowal
w kierunku Suleczyna i byl najwickszy w powiecie — wahat si¢ miedzy 58,5 km
(w przypadku Sopotu) a 65,9 km (w przypadku Gdyni). Najmniejsze odlegltosci od-
dziatywania wystepowaty w czesci wschodniej badanego obszaru — w kierunku Zu-
kowa i wynosity od 18,2 km (Gdansk i Sopot) do 25,0 km (Gdynia).
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Pomiary oddziatywania Trdjmiasta na powiat kartuski w 2011 r.

The measurement of Trojmiasto impact on the Kartuzy county in 2011

Miasto/ Liczba Odleglosé Zasieg
Symbol | Miejscowos¢ | mieszkancow | oSrodkai | oddzialy-
(ogolem) od osrodka wania
Jj (w km) (w km)
Zasieg oddzialywania Gdyni
i Gdynia 248 939 X X
jl Kartuzy 15122 36,7 294
j2 Chmielno 1679 458 423
j3 Przodkowo 1867 30,3 279
j4 Stezyca 1976 62,0 56,9
js Sierakowice 6947 58,5 50,1
Jj6 Sulgczyno 1404 70,8 65,9
Jj7 Somonino 2695 43,6 39,5
j8 Zukowo 6259 29,0 25,0
Zasieg oddzialywania Gdanska
i Gdansk 460 517 X X
jl Kartuzy 15122 33,2 28,1
j2 Chmielno 1679 422 39,8
j3 Przodkowo 1 867 29,5 27,7
Jj4 Stezyca 1976 55,5 52,1
Al Sierakowice 6 947 54,9 48,9
j6 Sulgczyno 1404 68,6 65,0
j7 Somonino 2 695 34,9 32,4
j8 Zukowo 6259 20,3 18,2
Zasieg oddziatywania Sopotu
i Sopot 38 584 X X
jl Kartuzy 15122 35,5 21,8
j2 Chmielno 1679 44,6 36,9
j3 Przodkowo 1867 26,6 21,8
j4 Stezyca 1976 60,8 49,6
j5 Sierakowice 6947 57,3 40,2
Jj6 Sulgczyno 1 404 69,6 58,5
j7 Somonino 2 695 43,0 34,0
j8 Zukowo 6259 25,6 18,2

Odlegtosci zmierzone na mapach wzgledem najkrétszych odcinkow drog kotowych

Tabela 4

Table 4

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, www.stat.gov.pl/bdl, z dnia 15.06.2015 r. Obliczenia wta-
sne odlegtosci na mapach Google, www.google.pl/maps, z dnia 15.06.2015 r. Opracowanie wlasne
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3. Szlaki turystyczne w powiecie kartuskim

Dla ruchu turystycznego wazne jest trasowanie, czyli wyznaczanie na mapie i w te-
renie przebiegu drogi turysty, utrwalanie i zaznaczanie dogodnych i bezpiecznych
szlakow (Stasiak 2007). W zwiazku z tym kolejnym elementem wchodzacym
w sktad infrastruktury komunikacyjnej, a znanym juz w starozytno$ci, beda szlaki
turystyczne. Wedlug R. Pawlusinskiego (2008) pojecie ,,szlak turystyczny” oznacza
wytyczong tras¢ turystyczng, oznakowana w terenie tablicami lub znakami informa-
cyjnymi, tgczacg miejsca i obiekty atrakcyjne pod wzgledem widokowym, przyrodni-
czym badz kulturowym. W ujeciu szerszym za szlak turystyczny Z. Kruczek (2005)
uznaje rowniez trasy, ktorych nie wytyczono w przestrzeni geograficznej: ,,[to] trasa
wytyczona w przestrzeni turystycznej dla potrzeb zwiedzajacych (nie zawsze oznako-
wana), prowadzaca do najbardziej atrakcyjnych miejsc (obiektow), z zachowaniem
szeregu przepisoOw, w tym m.in. bezpieczenstwa i ochrony walorow”.

Na terenie powiatu kartuskiego wytyczono wiele szlakow przeznaczonych do
uprawiania ré6znych form turystyki kwalifikowanej — tacznie okoto 800 km dtugosci
($rednia gestosé szlaku na km” w powiecie wynosi 0,71°). Naleza do nich szlaki pie-
sze, wodne, kolarskie, konne, a takze do uprawiania nordic walkingu, ktére szcze-
golnie w ostatnich latach staty si¢ duza atrakcja dla turystow i amatorow zdrowego
stylu zycia. W tabeli 5 zaprezentowano popularne w powiecie kartuskim szlaki tury-
styczne, oznakowane m.in. przez Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze
i Stowarzyszenie Turystyczne Kaszuby.

Moga z nich korzysta¢ zarowno piesi, osoby korzystajace ze sprzetow wodnych,
jak i rowerzySci. Trasy nordic walking wytyczono w taki sposob, aby miaty zr6zni-
cowang dtugo$¢ i poziom trudnosci. Szlaki wyposazono w odpowiednig infrastruk-
tur¢ — na poczatku i koncu tras ustawiono tablice pokazujace ich przebieg na wykre-
sach hipsometrycznych — dtugos¢, poziom trudnosci i czas przejscia.

Wedhug danych PTTK najbardziej popularnym rodzajem aktywnosci wodnej
w powiecie kartuskim sa imprezy wodne, przede wszystkim sptywy kajakowe od-
bywajace si¢ glownie na rzece Raduni i Stupi (Jazewicz 2013). Rosnaca popularnosé
kajakarstwa stala si¢ impulsem do rozbudowy infrastruktury towarzyszacej.

Na terenie powiatu wyznaczono miejsca do biwakowania oraz stanice wodne.
Powstaly rowniez wypozyczalnie sprz¢tu wodnego. Znane sg m.in. obiekty: Stanica
nad Kamiennymi Krggami w Niesiotowicach, Przystan kajakowa ,,Kajlandia” w Su-
leczynie, ,,Kaszubskie kajaki” w Kietpinie. Jedng z form aktywnos$ci chetniej po-
dejmowanych przez turystow jest jezdziectwo. Uprawianie go wymaga niezbednej
infrastruktury turystycznej, takiej jak np. szlaki konne.

Na terenie omawianego powiatu znajduje si¢ jeden z popularniejszych szlakow
— ,,Trakt pieszo-konny im. D. Chodowieckiego” o dtugosci ok. 50 km (liczac od
Gdanska przez Tuchom, Zale¢ze, Potegowo, Mikorowo, Warcino do Kregu). Jest
poza tym wiele miejsc dogodnych do uprawiania tej dyscypliny. Sprzyjaja temu
duze powierzchnie lesne oraz pagorkowaty charakter uksztalttowania Kaszub.

> Obliczenia whasne na podstawie tabeli 5.
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Tabela 5

Szlaki turystyczne w powiecie kartuskim wedlug form turystyki*

Table 5

Tourist trails in Kartuzy country by the form of tourism

Forma
turystyki

Nazwa szlaku

Dlugos¢ szlaku
na terenie
powiatu
(w km)

Przebieg trasy

Piesza

,,Kregow Kamiennych”
(kolor zielony),
dawniej ,,Szlak
Partyzancki”

92,6

Sierakowice — Dgbrowa Puzdrowska —
Tuchlino — Jezioro Tuchlinskie — Widna
Gora — Jezioro Trzebocinskie —
Podjazdy — Jezioro Okno — Msciszewice —
Wesiory — Kregi Kamienne —

Jezioro Dhugie — Niesiotowice — Ogonki —
Jezioro Sumino — Czarna Woda

»Wzgorz
Szymbarskich”
(kolor czarny)

120,3

Sopot — Borcz (gmina Somonino) —
dolina rzeki Radunia — Stawki — Raty —
stacja kolejowa Wiezyca — szczyt
Wiezyca — Szymbark — Patuty — Jezioro
Kniewo — Gotubie — lesniczowka
Uniradze — Zgorzate — Laczyno —
Wygoda Laczynska — Mojusz — Bacz —
rezerwat przyrody ,,Jezioro Turzycowe”
— Bukowo — Sierakowice

,,Kaszubski”
(kolor czerwony)

133,1

Sierakowice — Kamienica Krolewska —
brzegami jezior Junno i Odnoga (sta-
nowiska archeologiczne, kurhan oraz
cmentarzysko z epoki zelaza) — brze-
gami jezior: Potggowskiego, Kocenko,
Lubygos¢, Kamiennego (glaz narzuto-
wy ,,Diabelski Kamien”) — doling rzeki
Leba — Mirachowo — Sianowo — Kartu-
zy — Chmielno — Ostrzyce — brzegami
jezior: Ostrzyckiego, Patulskiego, Da-
browskiego, Lubowisko — miejscowosé
Wiezyca — Gotubie — Skorzewo (w po-
wiecie koscierskim) — Gotunie

,,Kartuski”
(kolor niebieski)

67,6

Kartuzy — Burchardztwo — Me¢zowo —
stacja kolejowa Babi Dot — wzdhuz Jaru
Raduni — Zukowo — Sopot — Kamienny
Potok

Trasy Nordic walking —
Chmielno
1. ,Lapalice”

2. ,,Przez Zawory”

10,3

73

Trasa 1: Lapalice: ul. Grzedzickiego —
ul. Grodzisko — kapielisko gminne nad
jeziorem Ktodno — wzdtuz Jeziora Re-
kowskiego — Zamek w Lapalicach —
skrzyzowanie Kosy—Chmielno — powr6t
do ul. Grodzisko (ta sama trasa)

Trasa 2: Lapalice ul. Grzgdzickiego —
ul. Grodzisko — kapielisko gminne nad
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Forma Nazwa szlaku Dlugos¢ szlaku Przebieg trasy
turystyki na terenie
powiatu
(w km)

jeziorem Ktodno — przejscie w lewo do
rozwidlenia szlakow — wzniesienie —
dotarcie do drogi Zawory — Chmielno —
ul. Grodzisko

3. ,,Jezioro Radunskie” 7,5 Trasa 3: Chmielno: Gminny Os$rodek
Kultury, Sportu i Rekreacji — rynek —
ul. Bukowskiego — Wegliska — przejscie
w kierunku Jeziora Radunskiego —
przejscie w strong Chmielna — GOKSiR
w Chmielnie

Trasy Nordic walking — 3,7 Trasa 1: Hejtus (Baza Wypadowa na

Hejtus/Pomieczyno Kaszubach) — przejscie w kierunku

1. ,,Wokot Hejtusa” Pomieczyna — rozwidlenie drog w Po-
mieczynie Matym — przejécie w kierun-
ku Pomieczynskiej Huty — droga lesna
Pomieczyno — Sianowska Huta
(przy kapliczce) — powr6t

2. ,Jezioro Otalzyno” 15,0 Trasa 2 Hejtus (Baza Wypadowa na Ka-
szubach) — przejsécie w strong wsi Po-
mieczyno — jezioro Otalzyno —
ul. Otalzynska — ul. Jeziorna —
ul. Wezasowa — ul. Hrabstwo — Otalzyno
Pomieczynskie — Pomieczyno — Hejtus

3. ,,Sianowska Huta” 14,6 Trasa 3: Hejtus (Baza wypadowa na
Kaszubach) — Sianowska Huta —
le$niczoéwka w Sianowie — jezioro
Mokre £aki Mate — powrdt

Trasy Nordic walking — 8,4 Trasa 1: Kartuzy — Kosy — lesniczowka

Kartuzy Bilowo — Kosy — Kartuzy

1. ,,Przez Bilowo” 8,8 Trasa 2: Kartuzy — Ztota Goéra — droga

2.,,W kierunku w kierunku Smetowa Chmielenskiego —

Smetowa Lawka Asesora

Chmielenskiego” 8,2 Trasa 3: Kartuzy (Lawka Asesora) —

3. ,,Przez Kosy” Kosy — Kartuzy

Trasy Nordic walking — 8,5 Trasa 1: Ostrzyce, pensjonat ,,U Stole-

Ostrzyce ma”— Koszowatka — Raty — lesniczow-

1. ,,Przez Kolanska ka Kolanska Huta - Ostrzyce

Hute” 6,2 Trasa 2: Ostrzyce, pensjonat ,,U Stole-
ma” — Koszowatka — Goreczyno —

2. ,,Przez Gorgczyno” Ostrzyce — ul. Droga Kaszubska — Aleja
Spacerowa — pensjonat ,,U Stolema”

3. ,,Przez Ramleje” 16,0 Trasa 3: Ostrzyce, pensjonat ,,U Stole-

ma” — Aleja Spacerowa — przejscie

w kierunku Ostrzyc — wzdtuz rzeki Ra-
dunia — Ramleje — Gorgczyno — Raty —
Kolanska Huta — Ostrzyce
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Forma Nazwa szlaku Dlugos¢ szlaku Przebieg trasy
turystyki na terenie
powiatu
(w km)
Trasy Nordic walking — 5,6 Trasa 1: Osrodek ,,.Lesny Dwor” w Su-
Sulgezyno leczynie — dojscie do drogi Kartuzy-
1.,,Dookota Suleczyna” Sulgczyno — wzdhuz jeziora Guscierz
Maty — ul. Grzybicka w Suleczynie —
ul. Zielona Droga w Sulgczynie O$ro-
2.,,Przez Ostrowite” 11,4 dek ,,Lesny Dwor”
Trasa 2: Osrodek ,,Lesny Dwor” w Su-
leczynie — wzdhuz $ciezki przyrodniczej
,,Wokot jeziora Wegorzyno” — dojscie
do drogi Kartuzy-Sulgczyno — brzeg je-
ziora Guscierz Maly — przejscie do
3.,,Przez Bukowsg 9,5 skrzyzowania Bytow — Kartuzy — O$ro-
Gore” dek ,,Lesny Dwor”.
Trasa 3: Osrodek ,,Lesny Dwor” wzdtuz
ul. Zeromskiego pomiedzy jeziorami
Wegorzyno i Guscierz Maty Bukowa
Gora — Sulgezyno
Trasy Nordic walking — 8,0 Trasa 1: GOK w Sierakowicach — cen-
Sierakowice trum Sierakowic — ul. Podgorna —
1. ,.Sierakowice — ul. Gryfa Pomorskiego — Dabrowa Puz-
Dabrowa Puzdrowska” drowska — Janowo — Sierakowice
2.,,Kamienicki Mtyn” 7,0 Trasa 2: Zamkowa Gora w Kamienic-
kim Mtynie — lasy Mirachowskie — po-
3. ,,Zatakowo” 4,0 wrot
Trasa 3: ,,Dworek na Btotach” w Zata-
kowie — Kowale — powr6t
Trasy Nordic walking — 5,6 Trasa 1: Zukowo (stadion) - ul. Le$na —
Zukowo las — stadion w Zukowie
1. ,,Przez Malkowo”
2. ,,Przez Smotdzino” 10,5 Trasa 2: Stadion w Zukowie — zielony
szlak NW — ul. Mickiewicza — przejscie
w kierunku Smotdzina do drogi asfal-
towej taczacej Borkowo i Smotdzino —
ul. Techlinka — powrdt
Wodna ,,Kotko Radunskie” 40,0 Jeziora: Radunskie Gorne — Radunskie
Dolne — Ktodno — Biate — Mate Brodno
— Wielkie Brodno — Ostrzyckie — Patul-
skie — Dabrowskie — Lubawisko
Konna ,» Irakt pieszo-konny 50,0 Gdansk — Oliwa — Tuchom — Zat¢ze —
im. D. Chodowickiego” Koleczkowo — Potggowo — Kartowo —
Unieszyno — Mikorowo — Osieki — Przy-
borze — Wiatrolom — Warcino — Krag
Rowerowa |,,Kotko Radunskie” 60,0 Somonino — Gorgczyno — Ramleje —

Kartuzy — Kosy — Chmielno — Stezyca —
Gotubie — Krzeszna — Kolano — Ostrzy-
ce — Gorgczyno
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Forma Nazwa szlaku Dlugos¢ szlaku Przebieg trasy
turystyki na terenie
powiatu
(w km)
»Szlak Kamiennych 32,0 Ostrzyce — Gorgczyno — Somonino —
Krggow w gminie Wyczechowo — Tratkownica — kregi
Somonino” kamienne — Maty Dwor — Wyczechowo
— Nowy Dwor — Stawki — Raty —
Koszowatka — Ostrzyce
Kulturowa |,,Pomorska Droga §w. 28,0 Gdanska Droga $w. Jakuba — Zukowska
- piel- Jakuba” (szlak Droga $w. Jakuba — Kartuska Droga
grzymkowa | prowadzacy do $w. Jakuba — Sierakowicka Droga
Katedry Santiago de $w. Jakuba — Petla Sierakowicka
Compostela
w Hiszpanii)

* W wykazie nie uwzgledniono szlakéw samochodowych i motorowerowych

Zrodlo: Ostrowski 2000; Gruszczynski, Pawlowski 1986; Gruszczynski, Szreder 1989; Oficjalna
strona Starostwa Powiatowego w Kartuzach, Trasy nordic walking, www kartuskipowiat.com.pl
z dnia 16.11.2013 r., Pomorska Regionalna Organizacja Turystyczna w Gdansku, www.prot.re-
create.pl z dnia 16.11.2013 r., Pomorskie Travel, www.pomorskie.travel z dnia 11.12.2013 r.
Opracowanie wlasne

Znajduja si¢ tu rowniez obiekty przygotowane do jezdziectwa konnego, ktore
usytuowane sg gtownie w czgsci centralnej i wschodniej powiatu: ,,Akademia Jez-
dziecka” w Chwaszczynie, ,,Baltic Ranch” w Borczu, Szkota Jazdy Konnej ,,Wil-
cze Ranczo” w Borkowie, Gospodarstwo Agroturystyczne Stadnina Koni ,,Kolano”
w Kolanie koto Szymbarka, Stajnia ,,Mezowo” w Mezowie, Stajnia ,,U Richerta”
w Sulminie, Stajnia ,,Pod Klonem” w Wiezycy, Stajnia ,,Podkowa” w Zukowie.
Wynajem bryczek prowadzi si¢ w Chmielnie, Gorgczynie, Kozyczkowie, Ostrzy-
cach, Reboszewie, Szymbarku i Zaworach (Mapa turystyczna 2009).

Szczegblnym kulturowym i pielgrzymkowym szlakiem prowadzacym do katedry
w Santiago de Compostela w Hiszpanii, a potozonym czeSciowo w granicach powia-
tu kartuskiego, jest 28-kilometrowy odcinek Pomorskiej Drogi §w. Jakuba. Szlak ten
przebiega m.in. przez Sianowo, gdzie znajduje si¢ Sanktuarium Matki Boskiej Kro-
lowej Kaszub.

Zakonczenie

Jak wynika z prowadzonych badan, infrastruktura oraz dostepnos¢ komunikacyjna
powiatu kartuskiego jest do$¢ zréznicowana, co bezposrednio wptywa na charakter
podrdzy oséb przybywajacych (nie tylko w celach turystycznych) na omawiany teren.
Opisywany powiat lezy bowiem w bezposrednim sgsiedztwie Trojmiasta, ma wigc
dogodne potaczenia z catym krajem. Prowadzone badania dotyczace zasiggéw od-
dziatywania Tréjmiasta na miasta i miejscowosci powiatu kartuskiego metoda prze-
lamania punktu & (Racine, Reymond 1977, Jakubowicz 1977) wykazaly natomiast,
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ze zasigg ten przebiega asymetrycznie wzgledem czgsci potnocnej i potudniowej, a
takze wzgledem czgséci wschodniej 1 zachodniej powiatu.

Prezentowany powiat lezy takze w poblizu waznych weztow 1 korytarzy komu-
nikacyjnych o duzym znaczeniu krajowym i europejskim, szybkiej kolei miejskiej,
lotniska migdzynarodowego, portu morskiego, a takze w systemie polaczen w ra-
mach Transeuropejskiej Sieci Transportowej. Sie¢ komunikacyjna jest tu dos¢ do-
brze rozwinigta, biorac pod uwage liczne bariery przyrodnicze, takie jak uksztatto-
wanie terenu i duza jeziorno$¢. Wystepowanie tego typu infrastruktury stwarza
ogromne mozliwosci dostgpu potencjalnym turystom.

Mniej korzystna jest dostepnos¢ wewnetrzna powiatu. Przez powiat kartuski
w jego wschodniej czesci przebiega tylko krotki odcinek drogi krajowej nr 20, a do-
stepno$¢ drogowa opiera si¢ na pasmowo-weztowym uktadzie komunikacyjnym
o randze drog wojewodzkich z dominacjg polaczen réwnoleznikowych w kierunku
Gdanska. Potaczenia kolejowe funkcjonuja natomiast w bardzo ograniczonym za-
kresie na linii Gdynia Glowna — Koscierzyna, dostgp do kolei maja tylko 4 gminy
potozone we wschodniej czesSci powiatu.

Walorem wystgpujacej w powiecie infrastruktury komunikacyjnej sa liczne szla-
ki turystyczne, m.in. piesze, wodne, konne, rowerowe i pielgrzymkowe, ktore uta-
twiajg dostep do interesujacych obiektow turystycznych na omawianym terenie oraz
stanowia atrakcje same w sobie.
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Summary

The aim of this article was an analysis of the communication infrastructure of the Kartuzy
county — the both: external and the internal accessibility presented as a factor of tourism de-
velopment. Particularly were discussed: the access to highway, freeways and railroad line and
air and port terminals. The significant issue of this work was showing the communication
network inside the county and accessibility to the tourist trails.

The Kartuzy county is located close to the Trdjmiasto and has suitable connections with
all the country. Investigations conducted by the method of breaking the k point shows (Ra-
cine, Reymond 1977; Jakubowicz 1977), that the range of the impact of the Trdjmiasto
is asymetric towards to the north and south, and to the east and west of the county.

The presented county is situated near by the important, national and European, communi-
cation knots and corridors, fast elevated railroad, international airport, seaport and in connec-
tion to the Trans-European Transport Networks. Not very advantageous is the internal acces-
sibility of the county.

The value of the communication infrastructure in the county are numerous tourist trails,
e.g.: pedestrian, water, horse, cycling and pilgrimage. These facilitate the access to interesting
touristic objects on discussed area and constitute the attraction in itself.





