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Zarys tresci: W artykule oméwiony zostat rozwoj przestrzeni stgeznej Nadmorskiego
Obszaru Funkcjonalnego Kotobrzeg w koritgk uktadu komunikacyjnego ze wskazaniem
kierunkéw rozwoju sieci komunikacyjnej w przes&di obecnie i perspektywie 25 lat. Ar-
tykut stanowi cz$¢ bada nad progowym cyklenycia obszaru turystycznego (TTALC).

Stowa kluczowe Kotobrzeg, miejski obszar funkcjonalny, przesfrzarystyczna, uktad
przestrzenny, obszar turystyczny, prog rozwojowyggpwy cykl zycia obszaru tury-
stycznego
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Wprowadzenie

Zmiany zagospodarowania przestrzennego miast stieth podmiejskich gspro-
cesem dlugotrwatym i niezwykle skomplikowanym. Pnizny przestrzenne, jakie
dokonup sie w Nadmorskim Obszarze Funkcjonalnym Kolobrzeg €LidProjekt
2014) opierg sie na intensywnym rozwoju funkcji turystycznych zadkgym pod
wpltywem wielu czynnikdw. Na pogiku XX w. zasadniczym czynnikiem ze-
wnetrznym mogcym zdecydowa o dalszym rozwoju Kotobrzegu byty inwestycje
kolejowe i portowe. Obecnig $iim inwestycje drogowe (S-6 i S-11), kolejowe oraz
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perspektywy rozwoju portu morskiego. Nadmorski Q@iogzunkcjonalny (NOF) Ko-
lobrzed jest szczegéinym przypadkiem wymbdwania intensywnych proceséw urba-
nizacyjnych w jednej z najbardziej rozbudowanyahténsywnie eksploatowanych
przestrzeni turystycznych kraju. Projektowane lizesvane inwestycje oraz przeob-
razenia przestrzenne i gospodarcze NOF Kotobrzegans&gtkowa dalszym roz-
wojem funkcji o charakterze turystycznym i komuriygym oraz awansem bada-
nego obszaru do grongrodkéw o znaczeniu regionalnym (wg KPZK 2030 (MIiR
2012) na rowni z Koszalinem i Stupskiem).

Celem niniejszego opracowania jest analiza ptygh rozwiazan komunikacyj-
nych oraz przedstawienie autorskiej propozycji mjewukladu komunikacyjnego
NOF Kotobrzeg wswietle przygotowywanych inwestycji oraz kierunkéwazwojo-
wych wskazanych w dokumentach planistycznych. Dutgasowe opracowania nau-
kowe i planistyczne nie traktowaly Kotobrzegu jatdrebnej jednostki osadniczej,
jednej z najistotniejszych na terenie Pomdtmsdkowego. Skala proceséw koloniza-
cyjnych i urbanizacyjnych przestrzeni turystyczoegz nowe kierunki rozwoju NOF
Kotobrzeg w ostatnich latach wskaguja potrzeb przeprowadzenia doktadnych ba-
dan tego obszaru jako perspektywicznego miasta o emaczegionalnym i najwk-
szego na polskim wybrze centrum turystyki wypoczynkowej i uzdrowiskowe;j.

Rozwoj przestrzenny i funkcjonalny Kotobrzegu przedl wojn a $wiatowa

Funkcja turystyczna Kotobrzegu rozwijatg §iiz od 1830 r., a szczyt pierwszego
cyklu rozwoju byt widoczny w latach 1905-1911 (Bekt1980, 2011). W 1911 r.
w Kotobrzegu odbywat gi europejski kongres balneologiczny, podczas ktérego
uczestnicy ogtosili to miasto uzdrowiskiem rangiapejskiej. O niezwykle szybkim
i przelomowym dla Kotobrzegu rozwoju funkcji uzdnskowych i turystycznych
(PomorzeZachodnie..1999) mae swiadczy takze przygotowywanie nowych za-
lozen przestrzennych dla jegwédmieicia i dzielnicy uzdrowiskowej opracowane
przez Wydziat Budownictwa Ugdu Miasta w 1906 r. W zateniach tych wskazane
zostaty konflikty zwizane z przebiegiem i funkcjonowaniem linii kolejasiyna te-
renie miasta uwzgtiniajgce problematy& komunikacji mg¢dzy poszczegoélnymi
jego dzielnicami oraz projekt zapewnienia komunjkkolejowej z rozbudowywa-
nym w przysziéci portem morskim. Plany rozwoju Kotobrzegu zawigreakze
projektowan modernizagj terenéw portu morskiego, w tym lokalizagjowocze-

1 Podstawa prawna opracowarfRozwoéj miejskiego obszaru funkcjonalnego na podstastpnie
zdiagnozowanych zaieasci pomidzy gminami: Gmig Miasto Kotobrzeg, Gmin Kotobrzeg
oraz Gmig Ustronie Morskie dofinansowany z Europejskiego Funduszu Rozwojgidtalne-
go w ramach PO Pomoc Techniczna. Umowa o dofinaas@wnr DPT/BDG-II/POPT/92/13
z dnia 11 lipca 2013 r. Efektem umowy jest dokum@nStrategia rozwoju nadmorskiego obej-
mujgcego Gmima Miasto Kotobrzeg, GminKotobrzeg oraz GminUstronie MorskigLider Pro-
jekt 2014). Podstawowe uwarunkowania demilitacji M@ynikap z zapiséw KPZK 2030
(MIiR 2012), gdzie zatzono,ze MOF tworza miasta i catle gminy z nimi zazane funkcjonalnie
z licznymi miernikami i wskanikami funkcjonalnymi o podobnych cechach agtosci prze-
strzennej.
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snych basenéw portowych. Wskazano nowe obszarysiyagne, dzki ktérym
miasto mogto przekroczyhistoryczny prog rozwojowy. Bardzo odiveym zalae-
niem byt plan budowy nowego czotowego dworca keleigo oraz przebudowa
uktadoéw kolejowego i drogowego tak, by tereny woki@orca kolejowego prze-
znaczy pod kilkandcie nowych kwartatow ulic z zabudgvpierzejovg. Na tych
rycinach wskazano tak kierunki dalszego rozwoju dzielnicy uzdrowiskoveefz
projekt lokalizacji wspomnianego dworca kolejowdge. 1, 2, 3).

Plan von

KOLBERG

mit nfickster Umgebung.

von_KOLBERG_mit_naechster_Umgebung_8K_1906_BCUV206835672-0001.jpg z dnia
27.10.2015)
Fig. 1. City plan of Kotobrzeg from 1906
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Ryc. 2. Lokalizacja barier komunikacyjnych i przajdw na styku sieci drogowej i kolejowej

w Kotobrzegu (plan Kotobrzegu z 1906 r., www.mapgwig/m/City_plans/Central_Euro-

pe/Plan_von_ KOLBERG_mit_naechster_Umgebung_4K_B638g z dnia 27.10.2015)

Fig. 2. Location of communication barriers and sioegs at the road and rail networks junc-
tion in Kotobrzeg
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Ryc. 3. Koncepcje rozwoju miasta i przebudaisgdmiescia i dzielnicy uzdrowiskowej Ko-
tobrzegu z now lokalizacp dworca kolejowego (plan Kotobrzegu z 1906 r., wmapywig.
org/m/City_plans/Central_Europe/Plan_von_KOLBERG _mnaechster_Umgebung_4K_A 1906.
jpg z dnia 27.10.2015)

Fig. 3. The concepts of city development and reldgweent of downtown and the resort area
of Kotobrzeg with the new train station location

Plany te s doskonatym potwierdzeniem, jak durole w rozwoju miasta i jego
Owczesnej przestrzeni turystycznej ponad 100 latute@dgrywaty funkcje tury-
styczne, komunikacyjne i portowe. Ostatecznie wazltti z przygotowaniami do
I wojny swiatowej zaniechano tak radykalnej przebudowy uktiedmunikacyjnego
miasta, a najwaniejszym kierunkiem rozwoju rozbudowioggo s¢ Kotobrzegu by-
to wydtuzenie w kierunku wschodnim dzielnicy uzdrowiskowRpzwoj Kotobrze-
gu pos¢powat takke w kierunku potudniowym, natrafigj na przeszkagdw formie
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Fig. 4. A fragment of the Kotobrzeg city plan frdr31
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zbudowanych na przetomie XIX/XX w. rozlegtych korekédw koszarowych i poli-
gonowych (ta bariera przestrzenna zostanie pokohbsico 100 lat péniej — Ko-
ztowski 1974, Malisz 1971).

Wybuch | wojnyswiatowej, kryzys gospodarczy w Niemczech, a ¢m@se doj-
$cie Adolfa Hitlera do wtadzy spowolnity rozwdj fuaj turystycznych mogeych
silnie wptym¢ na dalsze przeobtania przestrzenne i spoteczno-gospodarcze oraz
podniesienie rangi miasta w regionie. Da&a lat trzydziestych dokazono bu-
dowe wschodniej cgsci przysziej centralnej dzielnicy uzdrowiskowej ¢ry4),
a miasto ja przygotowywato si do wybuchu kolejnej wojny, odgrywgg role wiel-
kiego szpitala wojskowego, garnizonu i bazy marknamjennej. Tereny portowe
i uktad komunikacyjny pozostaty niezmienionedo Il wojny swiatowej.

Rozwoj przestrzenny i funkcjonalny Kotobrzegu po Il wojnie swiatowe;j

Walki o Kotobrzeg od 8 do 18 marca 1945 r. spowoalgwatkowite zniszczenie
prawie 40-tysicznego miasta. Skala dewastacji zabudowy mieszkepibuzdro-
wiskowe] osagreta ponad 90%, natomiast port i obiekty przemyst@neszczono
catkowicie. W potowie 1945 r. w Kotobrzegu, zamigsmto ok. 2000 mieszka
cow (5% przedwojennego stanu ludaip. Pierwsze lata po zakozeniu dziata
wojennych byly okresem odgruzowywania Kotobrzeguyyniku czego pozyskano
90 min sztuk cegiet oraz wywieziono ponad 1,5 mfhgmzu (Kroczyiski 2000).
W 1950 r. ludné&t Kotobrzegu wynosita 6800 oséb (Koszalin 19 000pSk 33 000)

i byta to wielkag¢ zdecydowanie mniejsza od obu konkurencyjnych niashorza
Srodkowego (ryc. 5, 6, 7).

Uchwaly Komitetu Rady Ministréw o odbudowie i roztawie uzdrowiska ko-
tobrzeskiego z lat 1957 i 1959 untievity szybka odbudowe miasta i powiksze-
nie jego potencjalu turystycznego, ¢kiiczemu ju: pod koniec lat siedemdzigsi
tych Kotobrzeg stat sinajwickszym uzdrowiskiem w Polsce. W 1975 r. rozgboz
rozbudowe portu, ktéry miat by uniwersalnym drobnicowym portem morskim
0 zdolngciach przetadunkowych ¢du 5 min ton rocznie. Po rozpeciu inwesty-
cji okazato s} jednak,ze jednoczesna budowa Portu P6inocnego wn€ldai portu
w Kotobrzegu przekracza midwvosci kraju i z powodu niewystarczajych srodkow
finansowych prace w Kotobrzegu zostaly wstrzymdraga osiemdziegte byly juz
okresem stagnacji gospodarczej i braku zaagzh inwestycji. W tym czasie zani-
kly lokalne i centralne impulsy do rozwoju gospatago. Gtownym czynnikiem
rozwojowym dla miasta od potowy lat osiemdziggih byta podjta budowa tzw. ko-
lobrzeskiej Starowki, ktéra data patek licznym prywatnym przeddiiorstwom
budowlanym oraz zbiegta¢siw czasie z rozkwitem prywatnej przegorczaci
(Miedzinski 2011). Byta to trzecia w Polsce Ludowej komgleka odbudowa cen-
trum miasta i pierwsza w okresie Zallacych sé przemian ustrojowyctSrodki fi-
nansowe, jakie uzyskatlo miasto ze sprzgdd@eruchomeéci zainwestowano w wielki
program modernizacji i przebudowy infrastrukturynkaalnej miasta, wyprzedza-
jac tym samym o prawiéwier¢ wieku wielki program modernizacyjny kraju po
wejsciu Polski do UE i fal inwestycji z lat 2007-2014. Lata dzieddziesite to czas
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Ryc. 5, 6, 7. Widok Kotobrzegu w 1944 i 1945 r.opdan miasta z 1950 r., na ktérym zazna-
czony jest brak zabudowy éw6dmiesciu i dzielnicy uzdrowiskowej (Kroczski 2000)

Figs. 5, 6, 7. A view of Kotobrzeg in 1944 and 19t the city plan of 1950 on which the
lack of development in the city centre and resmaas highlighted

gwattownej przebudowy struktury gospodarczej miasta upadku prawie calego sek-
tora przemystowego i restrukturyzacijifgawowych przedsbiorstw rybotéwstwa mor-
skiego. Jednoczmrie byt to okres najwkszego w historii miasta rozkwitu prywatnej
przedstbiorczaci i kontynuowania modernizaciji infrastruktury mesJu w drugiej
potowie lat dziewg¢dziesitych Kotobrzeg (obok Sopotu) agat najwysze wskaniki
liczby podmiotéw gospodarczych na 1000 mieszkav w kraju. Realizowane od po-
lowy lat osiemdziegtych inwestycje infrastrukturalne udiovity budowe i rozbudowe
kilkkudzieskciu tyskecy nowych miejsc noclegowych, gki czemu w latach 2000-2008
odnotowano najwkszy przyrost bazy noclegowej i zasobdw mieszkayibvwy historii
Kolobrzegu przy zachowaniu wszelkich norm i ob@strzzdrowiskowych (MiedZiski
2012a). W cigu ostatnich 26 lat (1989-2015) powierzchnigitkowa i liczba miesz-
kan na terenie Kotobrzegu podwoityesia liczba miejsc noclegowych wzrosta blisko
4-krotnie. Obecnie trwajprzygotowania inwestoréw zmiergze¢ do budowy domu
zdrojowego, kilku daych hoteli i dalszej rozbudowy oferty ustugowej stig w tym

2 dwych galerii handlowych oraz rozbudowanego zapl&oréerencyjno-wystawienni-
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czego. Inwestycje te mggnacaco zwikszy potencjat Kotobrzegu oraz uridiovig
powstanie kolejnych kilku tysty miejsc pracy. Rozpatrywang wniez nowe mali-
wosci rozwojowe portu morskiego i ewentualna budowaybgromowej zwizanej
Z powstaniem drog ekspresowych S-6 i S-11 (Miexzi2013b). Realizacja inwestycji
komunikacyjnych zwikszy dosgpnas¢ portu morskiego i mee stanowd zasadniczy
czynnik dla jego dalszego rozwoju oraz poprawy ghoekci przestrzeni turystycznej
NOF Kotobrzeg (Lider Projekt 2014). W analizie zmjaotencjatu dogpu do portéw
morskich przyto, ze stan na 2015 r. jest wait@ wyjsciowy (1,0), natomiast po za-
konczeniu projektowanych inwestycji ngsit przyrost dosipnaici potencjatowej do
1,52. Z analiz zawartych w dokumen&estpnai¢é... (Komornicki 2015) wynikaze
maze to by najsilniejszy przyrost daginasci potencjatowej ze wszystkich portéw mor-
skich (ryc. 8 i tab. 1), co stanowi impuls do rozafabudowy 3. zespotu portéw
w Polsce (Kotobrzeg-Dartowo z centrum logistycznyrKoszalinie).

Zmiana
dostepnoscipotencjatowej

Wiatach 2015-2030
(2015=1,0)

s e
- 1,31-1,50
[ 1.26-1.:30
121128

1,16-1,20

1,11-1,15

1,06-1,10
1,00-1,05

Dostgpnosé potencjatowa
Porty
2015 2030 zmiana (2015 = 100%)
Elblag 2188400 2573700 117,61
Gdarisk 2583900 2920400 113,02
Gdynia 2465000 2796 600 113,45
Kotobrzeg 1087 100 1656400 152,37
Police 1051900 1221700 116,14
Szczecin 1563 700 1833200 117,23
éwinoujécie 904 260 1222100 135,15
Ustka 1118300 1456 500 130,24
Dartowo 1093 600 1471200 134,53
POLSKA 3393362 3964947 116,84

Ryc. 8 i Tab. 1. Zmiana potencjatu planowanej gfstsci portdw morskich w 2015 i 2030 r.
(liczby w tabeli oznaczajog6lm sune wielkosci potencjatowej portdw morskich) (Komor-
nicki 2015, s. 13-14)

Fig. 8 and Table 1. Changing of the potential ptahavailability of sea ports in 2015 and 2030
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Realizacja inwestycji zwranych z budowdrog ekspresowych S-6, S-11 i S-10
moze bardzo poprawidostpnas¢ czasovs NOF Kolobrzeg. W zasgu dojazdu do
30 minut od centrum Kotobrzegu znajdzie &oszalin, co bdzie oznaczato fak-
tyczrg integracg przestrzensm obu obszaréw funkcjonalnych i gospodaresamych
miast. W czasie ok. 1 hetizie mana dojecha do Szczecina, Stupska, Szczecinka,
w ok. 45 minut na lotnisko w Goleniowie. Przejazd@daiska, Bydgoszczy i Pozna-
nia zajmie ok. 2-2,5 h. Przelomowe znaczenie dfavoju turystyki na obszarze
NOF Kotobrzeg bdzie mi€ skrécenie czasu dojazdu z Berlina do ok. 3 h @yd0).
Nalezy zaznaczy, ze PomorzeSrodkowe jest bardzo stabo dgste komunikacyj-
nie z zewntrz i cechuje je utrudniona komunikacja wesvana. Droga krajowa nr 6
ma liczne zwzenia i znajdyj sie na niej ograniczenia gukosci ruchu na obszarach
zabudowanych. Liczba pmzer autobusowych i kolejowych réwrigest wysoce
niezadowalajca.

Czas dojazdu do portu
wKolobrzegu
w2015r.

samochodem osohowym

wminutach
1

’ | powydej 240 minut
C 240

‘ 180

e
Iy

.
_GORZOW WLKP.
e TP

i {

Czas dojazdu do portu
w Kolobrzegu
w2030r.

samochodem osobowym
wminutach

powyzej 240 minut

Ryc. 9 i 10. Zmiana czasowej dgshasci portu Kotobrzeg w latach 2015 i 2030 (Komornic-
ki 2015, s. 36)
Figs. 9 and 10. Changing of the temporary avaitgluif the port of Kolobrzeg in 2015 and 2030
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Dosepnas¢ komunikacyjna portu morskiego w Kotobrzegu, a {@hnie prze-
strzeni turystycznej NOF Kotobrzeg po zakpeniu budowy drég ekspresowych S-6,
S-11 i S-10 oraz uruchomieniu szybkichgoakn kolejowych lgdzie jedm z najwek-
szych w poréwnaniu z pozostatymi portami morskiwtb$zarami turystycznymi. Tak du-
za zmiana zewgtrznej dostpnasci komunikacyjnej w yjciu czasowym mige niezwykle
silnie wplyra¢ na maliwosci rozwojowe funkcji turystycznych, ustugowych irfmwych
oraz by przyczyr wzrostu zainteresowania inwestorow krajowych raaigznych.

Analiza skumulowanego potencjatu doty@zgo liczby ludnéci, podmiotéw gospo-
darczych oraz miejsc noclegowych wediug oficjalnyddnych GUS (Komornicki
2015), pozwala stwierdzize po zbudowaniu drog ekspresowych S-6, S-11 i &-28-
siegu dojazdu do 180 minut (3h) od Kolobrzegidhe zamieszking 20% ludndci
i funkcjonowa 20% podmiotdéw gospodarczych kraju. Krzywa potdadiancentracii
bazy noclegowej wskazujee w odlegiéci 3 godzin dojazdu od Kolobrzeggdzie
funkcjonowata a Y5 oficjalnie rejestrowanych przez GUS miejsc nockegeh Polski,
co potwierdza koniecz&é poprawy powjzan komunikacyjnych i wsparcia rozwoju
gospodarczego z wykorzystaniem portu morskiego tetipegu (ryc. 11, 12, 13).

100%

75%

50%

—2015 —2030
25%

0% T T
0 100 200 300 400 500 6500

Ryc. 11. Zmiana skumulowanej czasowej gpstsci portu Kotobrzeg dla ludrigi Polski
w latach 2015 i 2030 (Komornicki 2015, s. 37-38)

Fig. 11. Changing of the cumulative temporary aldlity of the port of Kotobrzeg for the
Polish population in 2015 and 2030
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Ryc. 12. Zmiana skumulowanej czasowej gpstsci portu Kotobrzeg dla podmiotéw go-
spodarczych Polski w latach 2015 i 2030 (Komorn&&KL5, s. 37-38)

Fig. 12. Changing of the cumulative temporary alality of the port of Kolobrzeg for
Polish traders in 2015 and 2030
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Ryc. 13. Zmiana skumulowanej czasowe] gdpstéci portu Kotobrzeg z miejsc noclegowych
Polski w latach 2015 i 2030 (Komornicki 2015, s-38)

Fig. 13. Changing of the cumulative temporary amlity of Kolobrzeg port from Polish ac-
commodation places in 2015 and 2030

Zmiana dosfpnasci komunikacyjnej przestrzeni turystycznej NOF Kwoiceg powo-
duje konieczn& jednoczesnej rewolucyjnej przebudowy uktadu kokaryjnego i do-
stosowania go do zaspokojenia znacznigkszych potrzeb komunikacyjnych. Giéwne
inwestycje najbliszych lat dotycgtransportu drogowego oraz kolejowego i morskiego.

Realizowane i projektowane inwestycje komunikacyjmngc. 14) obejmuyj
w szczegolngci budowe sieci drég dojazdowych do portu morskiego (MIR 201

Slitona obwodnica Srodmiescia,

OBECNY CMENTARZ
2 KM OD CENTRUM. » d

MOSTY ISTNMIEJACE W 2015 R.
<774 MOSTY W BUDOWIE I PROJEKTOWANE
ISTNIEJACE 1 PROJEKTOWANE WEZLY
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CMENTARZ i
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(GMINA DYGOWO)

[N

Ryc. 14. Rozmieszczenie przebudowywanych i budoelapyzepraw mostowych oraz zarys
podstawowego uktadu komunikacyjnego wokdmiecia Kotobrzegu wraz z lokalizagj
galerii handlowych oraz nowego cmentarza dla Kaebu (opracowanie wlasne na podstawie
www.gddkia.gov.pl/userfiles/articles/s/s6-kolobrzegghod-ustronie-mor_16060/zapasowa._
kolobrzeg.jpg z dnia 27.10.2015)

Fig. 14. Distribution of reconstructed and builidiges and an outline of the basic traffic system
around Kotobrzeg downtown, along with the locatidrshopping malls and a new cemetery for
Kolobrzeg
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oraz rozbudow i przebudow sieci drogowej wewsirz miasta oraz przebudew

i budowe kilku nowych przepraw mostowych w Kotobrzegu i gegisiedztwie.
Istotnym czynnikiem wptywaym na rozwoj przestrzenny miasta i jego uktad ko-
munikacyjny kdzie take zbudowanie 2 galerii handlowych oraz rozbudowanie
pasm urbanistycznych w stroBiatogardu, z nowym cmentarzem dla miasta Koto-
brzeg za wztem Kotobrzeg Wschéd (drogi ekspresowe S-6 i Sekdy w stron
Zieleniewa z potencjainlokalizach nowych terenéw przemystowych w ramach
rozpatrywanej Podstrefy Specjalnej Strefy Ekonomigza wzlem Kotobrzeg Za-
chdéd (droga ekspresowa S-6).

Perspektywy rozwoju Nadmorskiego Obszaru Funkcjonaiego Kotobrzeg

Kolobrzeg jako gmina miejska intensywnie rozwijeefst podmiejsl, urbanizujc
tereny 4 gsiednich gmin wiejskich (gmin: Kotobrzeg, Ustroorskie, Siemyl,
Dygowo), a osiedla rezydencjonalne powstaj odlegtéci 8-10 km od centrum
miasta. O skali rozwoju miejscod@ w ramach Nadmorskiego Obszaru Funkcjonal-
negoswiadczy lokalizacja nowego cmentarza komunalnegjektowanego w Czer-
ninie w gminie Dygowo, 2 km zag¢ztem Kotobrzeg Wschéd i drogami ekspresowymi
S-6 i S-11, przy drodze wojewodzkiej w stedBiatogardu. Maliwe s takze zmia-
ny granic administracyjnych miasta (Miefizki 2012b).

W perspektywie NOF Kotobrzegthizie rozwijat s¢ nie tylko przez intensyfikagj
zagospodarowania centralnepéa uktadu urbanistycznego obejmoggoSrodmie-
scie i Centralg Dzielnicg Uzdrowiskows, ale take poprzez rozbudapwpasm urba-
nistycznych o okrdonych specjalizacjach przestrzennych i gospodatc2y cagu
kolejnych 15-25 lat mege wyksztatat sie uktad 5 pasm urbanistycznych otagzaj
cych rdzé& NOF Kotobrzeg:

— pasmo Grzybowo —AWwirzyno — Mrzexyno (15 km od centrum o funkcjach tu-

rystycznych),

— pasmo Podczele — Siagty — Ustronie Morskie (15 km od centrum o funk-
cjach turystycznych) perspektywiczniegajgce do Tymienia,

— pasmo Korzystno — Stary Borek — Nowy Borek (5 daincentrum o funkcjach
przemystowych), w dalszym rozwojwegajce do Drzonowa (10 km),

— pasmo Niekanin — Stramnica — Czernin (5 km odresno funkcjach ustugowych
i handlowych oraz lokalizacja nowego cmentarzalgjdsegajpce do Dygowa
(10 km),

— pasmo Zieleniewo — Bezpraw — &gcino (5 km od centrum o funkcjach
przemystowych i ustugowych oraz lokalizacja pod$ti®SE), dalej sigajace
do miasta Ggcino (15 km, przy czym w gbrowie 10 km od centrum Koto-
brzegu znajduje siptaski i suchy teren pod potencjaltokalizacg zupetnie
nowego lotniska dla NOF Kotobrzeg w przypadku li#acji dotychczasowego
lotniska w Podczelu). Wskazane 5 pasm rozwojowycpevspektywie kolej-
nych 15-25 lat obejmie wszystkie giéwne funkcje NR&tobrzeg, zabezpie-
czapc jego dalszy rozwdj przestrzenny i gospodarczg. (1p).
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Ryc. 15. Potencjalny zagj pasm urbanistycznych i zabudowy strefy podmiejgkotobrzegu
(opracowanie wiasne na podstawie www.google.pl/i@p4.1433403,15.577184,22317m/data=
13m1!1e3 z dnia 27.10.2015)

Fig. 15. Potential range of urban bands and coeashguburban zone of the Kotobrzeg town

Powotanie NOF Kofobrzeg doprowadzito do opracowanighwalenia polityki
transportowej dla catlego miejskiego obszaru fumaljeego, w ktorej zapisano gtow-
nie przebudowi rozbudove uktadu drogowego i gbokie zmiany w funkcjonowaniu
istniegcego transportu zbiorowego. Autorzy dokumentu wilsyprzeprowadzonych
analiz funkcjonowania systemu komunikacyjnego pnygp dokonanie rewolucji
transportowej na obszarze NOF Kotobrzeg poprzepWwegid uruchomienie tramwaju
dwusystemowegdo korzystapgo cgsciowo z istniejcej juz sieci linii kolejowych.

Proponowana infrastruktura komunikacyjna wchmazw sktad rozpatrywanej
sieci tramwajowej (tramwaju dwusystemowego) obej@iadyy etapow budowe
nowego systemu transportowego ukierunkowanego slug@bmieszkacow, tury-
stéw i kuracjuszy przebywgych gtownie w strefie nadmorskiej NOF Kotobrzeg,
stanowicej najsilniej zagospodarowany obszar przestraeystycznej tego miasta
i jego zaplecza (Miedaski 2013a).

Mozliwe etapy budowy kolejnych elementéw systemu trajowego NOF to:

Etap A — w perspektywie 5-10 lat alisve jest zaprojektowanie, budowa i uru-
chomienie tramwaju dwusystemowego od przystankajéekgo Kotobrzeg Stadion
przez Kotobrzeg Gtéwny do stacji Ustronie Morskiazbudowagcznic do centrum
Ustronia Morskiego i do portu pasaskiego przy latarni morskiej w Kotobrzegu.
Na tym etapie nai@toby zbudowé zajezdn¢ tramwajovg przy ul. Solnej w miej-
scu obecnej zajezdni autobusowej MPK. Inwestycjgtalby budow kilkunastu
przystankow tramwajowych obok gtéwnych punktéw pmagniapcych sé do po-
wstawania ruchu pasarskiego (Franek 2015).

Etap B — w perspektywie 10-15 lat ftiore jest przedtzenie trasy tramwajowej do
osiedla Radzikowo i budowa zupetnie nowej linintk@ajowej przez Grzybowo do cen-
trum Dzwirzyna. Na tym odcinku zlokalizowamazna kolejne 7-8 przystankow tram-
wajowych, rozpoczynag prace projektowe nad dadsozbudowy sieci (Franek 2015).
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Etap C — w dalszej perspektywie (15-20 lat)zlivee jest rozpatrzenie ewentual-
nosci budowy obwodnicy tramwajoweéjrodmiescia wzdhe drogi ekspresowej S-11
od Radzikowa przez ¢zty Trzebiatowska—Janiska—Kos#aka do Dzielnicy Uzdro-
wiskowej Wschod, uzyskyg pobczenie z lim prowadacg w kierunku Ustronia
Morskiego. Trasa ta obstugiwataby rejon cmentamralnalnego, projektowane gale-
rie handlowe, kilka diych osiedli mieszkaniowych, DzielgidJzdrowiskovwg oraz
Dzielnicg Zachodni ze stadionem miejskim, portem morskim i przyszigworcem
kolejowym Kotobrzeg Gtéwny, unitiwiajagc komunikacj miedzydzielnicovg oraz
objazd centrum (propozycja autorska).

Etap D — w odlegtej perspektywig do 2040 r. (25 lat) istnieje mlbwo$¢ dal-
szej rozbudowy systemu tramwajowego wzdbasm rozwojowych NOF Kotobrzeg
w kierunku potudniowym w strandzielnic: Korzystno (ul. Starynowska réwnolegle
do linii kolejowej w strow Trzebiatowa), Zieleniewo (nowa linia tramwajowa
wzdhuz ul. Szczediskiej do wzta Kotobrzeg Zachéd i nitiwej lokalizacji podstrefy
SSE), a w dalszym kierunku do miastas@no i potencjalnego lotniska Kotobrzeg
Zabrowo. Maliwa jest jeszcze linia Stramnica—Czernin (ul. Btdgva Chrobrego
réwnolegle do linii kolejowej w stranBiatogardu) do projektowanego cmentarza
komunalnego (ryc. 16) (propozycja autorska).

Ustronie Morskie - Sianozety
KOLOBRZEG 2015 - 3 000 mk

2015 - 47 000 mk 2015 - 28 000 mn
2015 - 45 000 mn Osiedle Ustronie Morskie
2040 - 5 000 mk

KOLOBRZEG

Grzybowo 2040 - 55 000 mk

- 2015 -2,000 mk 2040 - 60 000 mn
Dzvirzyno 2015 -12 000 mn

ig}‘: - 11 900':}(‘]“1‘ Osiedle Grzybowo
D=2 Ha I 2040 - 5 000 mk
Osiedle Dzwirzyno .
2040 - 3 000 mk

————r—
1 0 1 2 3 4 5km

NOF KOLOBRZEG
2015 - 61 000 mieszkancéw
2015 - 100 000 miejsc noclegowych

MIASTO POWIAT GRODZKI
KOLOBRZEG

2030 - 70 000 mieszkancéw
droga ekspresowa z wezlem S-6 i S-1 2030 - 140 000 miejsc noclegowych
Koncepcja framwaju dwusystemowego

(ciaglos¢ linii wg etapdw realizacji sieci) 2040 - 76 000 mieszkancow

2040 - 160 000 miejsc noclegowych

Ryc. 16. Rozwdj koncepcyjny budowy sieci tramwajp\teamwaju dwusystemowego) na
obszarze NOF Kotobrzeg w perspektywie do roku 2038 kierunek do 2040 (opracowa-
nie wtasne na podstawie zaéa Polityki Transportowej NOF Kotobrzeg (Franek 20115)

Fig. 16. Development of a conceptual constructioth@® dual-mode tram network in the area of
the Seaside Functional Area of Kotobrzeg in thepective to 2030 and towards 2040
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Obecnie potencjat turystyczny NOF Kotobrzeg przekea100 000 miejsc noc-
legowych, a wedlug danych GUS pod waigm liczby udzielanych osobonocle-
gow jest to trzecie obok Warszawy i na rowni z Knakm centrum ruchu tury-
stycznego w kraju. Charakterystycznymi cechami NQ#obrzeg i jednoczaie
postulowanego powiatu grodzkiego Kotobrzegbsrdzo wysokie wskaiki ak-
tywnaosci gospodarczej, bardzo niskie bezrobocie, relatgwyysoki poziom PKB
per capita wytwarzany gtdwnie w turystyce, ustugdmidownictwie i gospodarce
morskiej oraz najwisze w skali regionu wypracowywane dochody JST velprz
czeniu na mieszkaa w grupie gmin miejskich. Obok waloréw antropogenych
gtownymi atutami Kotobrzegu i NOF Kotobrzeg sadmorskie potgenie i nie-
zwykle cenne walory przyrodnicze. Korzystna nadrkarekalizacja oraz znagz
cy potencjat gospodarczy sprawiapge obszar ten silnie przygja inwestoréw
i wystepuje zjawisko bardzo silnej presji inwestycyjnej ggoej negatywnie od-
dzialywa na istniejce walory uzdrowiskowe i przyrodnicze. Dodatkowyta-a
tem Kotobrzegu jest zasadnicza dla dalszego jegwoju poprawa dospnasci
komunikacyjnej, ktéra wize st z budow drég ekspresowych S-6 i S-11, mo-
dernizacg linii kolejowej nr 402 Kotobrzeg—Koszalin, dalszozbudow portu
morskiego, przygotowywanym uruchomieniem szybkidiqrzer bezpdrednich
do Warszawy i Krakowa oraz opracowganudows dworca morskiego i dalszym
rozwojem lotniska sportowo-turystycznego. Nadmo®kiszar Funkcjonalny Ko-
lobrzeg licacy obecnie 61 000 mieszkadw mimo relatywnie 2-krotnie mniej-
szego potencjatu demograficznego od Koszalina (A00 mieszkacéw) oraz
Stupska (92 000 mieszkadw) w warunkach obecnej gospodarki wolnorynko-
wej ma bardzo die mazliwosci rozwojowe i jest obszarem naptywu licznych
inwestycji zewwtrznych krajowych i zagranicznych (Miedski 2011). Istot-
nym elementem ulatwiagym potencjalnie szybki wzrost liczby ludiud jest bar-
dzo rozbudowane zaplecze mieszkaniowe (ponad 271@&0i) zaspokajajce
potrzeby mieszkaniowe miasta o klasycznych funktjgmzaturystycznych” na
poziomie 75-80 tysicy mieszkacdéw. Nadwyka wynosi ok. 5 600 lokali i po-
nad 500 000 f(tab. 2).

Obok klasycznych zasob6w mieszkaniowych na obszisiE Kotobrzeg g
bardzo rozbudowane bazy: sanatoryjna, hotelowasjpeatowa i wypoczynko-
wa liczace kolejne kilkadziest tysieccy miejsc noclegowych. Turystyczna baza
noclegowa NOF Kotobrzeg wedlug baderenowych w 2015 r. agineta ponad
100 000 miejsc noclegowych, a zatemzme stwierdzi, ze teren ten jest obszarem
miejskim o zaludnieniu sezonowymegajacym 180 tysicy os6b. Potencjat ten
sprawia,ze Kotobrzeg mee by znoéw postrzegany jako miasto sradek miej-
ski — o turystycznych, ustugowych i komunikacyjnyfankcjach centralnych, a sze-
roko rozumiany sektor turystyczny ze wah na swaj skak rozwoju nie ma ja
odpowiednika w kraju.
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Tabela 2

Szacunkowa liczba ludéai i nadwyzka zasobéw mieszkaniowych NOF Kotobrzeg obliczana
wedtug danych za rok 2014 (opracowanie wlasne mstpwie GUS — bank danych lokal-
nych, bdl.stat.gov.pl/BDL/ dane/tablica z dnia Z72D15)

Table 2

Estimated population and housing stock surplusi@fSeaside Functional Area of Kotobrzeg
calculated according to data for 2014

Ludnasé¢ Mieszkani: I1zby Powierzchni.
liczbe |na osob liczbe na osob m? na osob

m. Kotobrzeg 46 720 22 226| 2,10 84 634 1,81 1502 95( 32,2
gm. Kotobrzeg 10 48b 4071 2,58 19578 1,87 456 493 43,5
gm. Ustronie

Morskie 3697 1456| 2,54 8372 2,26 167 89§ 45,4

NOF Kotobrzeg 60 902 27753 2,19
Stargard Szcz. 68 922 25 334
Pita 74 333 27 374 103 206

112 584 2127 341

1,85 34,9

1,39 1770 57

423,8

Ostréw WIkp. 72754 26792 106120 1,46 | 2040573 28,0
Stupsk 93206 38234 244 134445 1,44 | 2259612 242
Koszalin 108605 44848 2,42 162876 150 2856 94026,3
Legnica 101343 41611 2,44 146084 1,44| 2625191259
dz. Wawer 72921] 30218 241 130 075

dz. Bialokka 109062 53579 179596 165 3563493327
Warszawa 1735442 899950 1,93 | 2871050 165 52939521305
Polska 38478 6013983039 2,75 | 53406414  1,39|1025 732 290 26,7
+/- dla NOF
Kolobrzeg | do-15000 9932899 0,56 | 9027 930) g 46 | 0501000 8.2
(wartese 5000 | 22150 | 52| 84650 | a0 | 1626000 26,

. 76320 | = 80995 | 79 675
referencyjna)

Pola zacieniowane — wastm uwzgkdniane do poréwniaz NOF Kotobrzeg

Pola ciemniejsze — skrajne waxtoreferencyjne w poréwnaniu z NOF Kotobrzeg (dgbade tabeli)
Wartcsci pogrubione w dolnej g#ci tabeli — teoretyczne wadoi bez uwzgidniania potencjatu
turystycznego NOF

Do analiz przygto osrodki miejskie o poréwnywalnych zasobach mieszkamizh bez znacgych
funkgiji turystycznych

Podsumowanie

NOF Kotobrzeg jest obecnie drugim po Tréjiuie pod wzgidem wielkdci
systemem osadniczym polskiego wyliaeZamieszkuje tu ponad 60 &y miesz-
kancéw, a baza noclegowa przekroczyta pojesdinb00 000 miejsc noclegowych.
W perspektywie do 2040 r. liczba miestka apartamentéw mi@ przekrocz§
40 tyskcy, zaludnienie osgnaé 75 tysecy, a liczba miejsc noclegowych nawet 160 000.
Status najwikszego polskiego uzdrowiska oraz zrngyz potencjat ludnéciowy
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sprawily, ze realizowaneastu znaczce inwestycje drogowe (S-6, S-11), kolejowe
oraz portowe. Po zakozeniu budowy drog ekspresowych (S-6 i S-11), prdeb
wy dw 102, uruchomieniu szybkich pokex kolejowych i budowie terminalu pro-
mowego oraz rozbudowie lotniska znamz poprawi sj dostpnas¢ komunikacyjna

i zewretrzna atrakcyjn&t inwestycyjna NOF Kotobrzeg. Tym samym niniejsze
opracowanie stanowi rozwigtie Polityki Transportowe[NOF Kotobrzeg (Franek
2015) i prezentuje autorghkoncepc} dalszego rozwoju systemu komunikacyjnego
na podstawie analiz potencjatu turystycznego i niigsiowego. Przy tworzeniu kon-
cepcji uwzgkdniono rozwoj przestrzenny i urbanistyczny miastazaworzce sé
pasma urbanistyczne oparte na podstawowej siecukikacyjnej. Niniejsza kon-
cepcja jest uzupetnieniem podstaw i kierunkéw rgeWdOF Kotobrzeg zawartego
w dokumentach strategicznych Kolobrzegu, stanovjgdnoczénie element bada
w ramach progowego cykltycia obszaru turystycznego (TTALC) (Miedgki 2015).
Jeili zatozymy, ze gtéwnym kierunkiem i specjalizagjozwoju gospodarczego Pomo-
rzaSrodkowego jest turystyka, to najeuzna, ze NOF Kotobrzeg odgrywa rghaji-
stotniejszego nadmorskiego centrum turystycznegkal regionu i kraju.
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Summary

Changes in zoning of cities and their suburbansameahe development of space
tourism is a lengthy process and extremely compBpatial transformations that take
place in Kotobrzeg and in the functional area & #easide of Kotobrzeg are based on
intensive development of tourism functions and @agied out under the influence of
significant external factors. In the early twertiatentury, an external key factor that
could decide on the further development of Kotobrzeere railway and port invest-
ments. Currently, the determining factor for exétrimvestments are road investments
(S-6 and S-11), rail and sea port development paispThe Seaside Functional Area of
Kotobrzeg is a special case of occurrence of itembanization processes superimpos-
ing on one of the most extensive and intensivelylated tourist area of the country.
Designed and implemented investments and furthezldement of spatial and econom-
ic SFA of Kotobrzeg may result in further developrnef the tourist and communication
functions and promotion of the study area amongersrof regional importance (on
a par with Koszalin and Stupsk)






